SAMARANI ELI JENKKIAUTOFRIIKIN MUODONMUUTOS LADISTIKSI
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Koko auton sielu on ehdottomasti tolppa-4, jota
ei ajamalla rikki saa. Wikipedian mukaan on erés
irkutskilainen sahaty6ldinen ajanut Samarallaan jo 28,5
miljoonaa kilometrid ilman murheita perusmoottorissa.
Ainahan toki sy6tto, s s- ja kaasunvaihtojrjestelma
jotenkin oireilee noihin kilometreihin, etenlldn kun ne
ajetaan pddasiassa yli 50 asteen pakkasessa. Niinpa
marssinkin ensi toikseni paikalliselle katsastusasemalle,
jossa sain hyvin asiallisen kohtelun. Tiesin nyt, etta
tiettyja muutoksia ja vahvistuksia tehden vain taivas
on rajana.

Moottoriksi olin  suunnitellut 62-Buick Specialin
alumiinikasia, tuota samaa, jota eriversioina on istutettu
aina Roverista Saabiin. Tuttavani Vladimir toi kuitenkin
minulle  Murmanskista  iskemdttéman  Samaran
alkuperdislohkon liikkkuvineen. Varastossa se oli seissyt,
mutta korroosiota ei nakynyt missain, silla joka paikka
oli suojattu méannyn pihkalla. Tuote on tuttu jokaiselle,
jolla on neuvostoaikaan ollut onni saada esimerkiksi
ruplaluottosorvi, jyrsin tahi muu tydstdkone. Kanneksi
tarjosi Kemoran liepeilli majaansa pitdvd viripaja
Aho 2.02/1.60 Manleyn ProFlow rosteriventtiileilld ja
pronssiohjureilla varustettua airimmilleen portattua
Lotuksen kantta Ultradynen nenakepilld, 0,582 tuuman
nostolla. Kelpaisi piIPlo kiinnittdd ARP:n  CroMO-
pinnapulteilla ja Saschin siipimuttereilla. Kansi oli jo
maksettuna hyllyssani, kun kuulin Vainajoen varaosassa
(nimi vapaasti suomennettu - paikka sijaitsee Narvan
lounaispuolella ldhelld Kohtlajarven rajaa) kaupan
olevasta suoraan Samaran tehtaalta toimitetusta
kansipaketista, joka oli paikalliselta kulakilta jaanyt
taloudellisista syistd noutamatta. Soitto pomolle, ja
matkaan. Reissu sindnsd olisi oman storynsa arvoinen,
mutta siitd joku toinen kerta. Endd ei edes kirvele.
Joka tapauksessa sai ProFlow ldhted kattamaan jonkun
Barracudan tai muun Corollan moottorin ylapéata.
Orkkis on aina sita itsedan.

Entdpd ulkoruokintapuoli. Sanomattakin on selvad,
ettei tdllaista pakettia syotetd millddn teelusikalla.
Hylkdsin heti kattelyssa ruiskut ja muut bideet,
sillda eihdn kyseessa ollut mikdan dieseli. Moparin
SixPack oli harkittava vaihtoehto, etenkin, kun sen
sai linkitettyad Erogressiivisesti niin, ettd alussa vain
keskimmadinen kaasari operoi. Kun puolipohjaa sitten
akotettiin pannuhuoneen puolelle tosissaan, olivat
opuksi kaikki urut selllddn. Kfihdityspumppu l6ytyy
tietysti joka yksikostd, eiké vain keskimmaisestd, kuten
katuversiossa. Jotain jai kuitenkin puuttumaan. Ala- ja
keskikierrosvaanto ofivat kohdallaan, eikd nykimista
ilmennyt, mutta Samaralle tyypillinen "halolla selkdan
lyonti” -tunne, kun mono hitsataan tiskiin, ji jotenkin
pehmedksi. Mybéhemmin kuulin, ettd Garretin
HP-bensapumppu  K-Jetronicin  esipumpulla  olisi
saattanut poistaa tuon vaivan. Talléin olisi kuitenkin
alkuperdinen tankki saanut siirtyd ponttooniksi
kannattelemaan jonkun laituria, silld se ei siedd kovaa
sykkivda painevaihtelua. Ja alkuperdistd oli tarkoitus
kayttdd mahdollisimman paljon. Tdssa vaiheessa
lyotiin lukkoon myds varatankin tzzppi ja sijainti: 20
litran neuvostoaikainen kanttihinkki lattahassakkéaan
takaseinaan, varmistus Shmershin kangasvyolla.

Ei muuta kuin kaiken pelastava netti kdyttoéon. Yliyon
surffailu kyrillisten puolella johti tulokseen, johon
ainakin vield olen ollut sataprosenttisen tyytyvainen.
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Zigulin Togliattin tehtaiden tilavuusvirtaprofessorin Josif
Zugasvilin laskelmia ei saisi ohittaa silloin, kun on kyse
aitovenaldisen voimayksikdn janon tyydyttamisesta
optimaalisesti kaikissa ajo-olosuhteissa. giispé: Jikovin
rekisterikaasutin 1 1/8:n ensidkurkulla mekaanisesti
ohjatun toision porauksen ollessa kokonaista 1 7/8
ameriikanyksikk6d. Millapa sitten myllyn tarvitsemasta
ilmasta otettaisiin oravaa pienemmat pélyhiukkaset
ois? Punaisena lankana oli tietysti vdhdinen vastus ja
imusykkeen hyvaksikdyttd. Ensimmdinen loEpuun asti
istutettu esitys oli New Yorkerin orgisputsarikotelo KN:
n suotimella. Vérisavyksi olin suihkuttanut Moparin
Race Hemi Orangen. Vaan odotapas, kun pani
konehuoneen kannen kiinni. Ei kdynyt! Useamman
tuskaisenkin kokeilun jdlkeen pdadyin 1,08 jalan
alkuperdiskoteloon lyhennetylld imutorvella.

Kun Samara tuli minulle, hoiti sen hopindputkiston
virkaa MopoSportin ryplyttémisté viikattu peltsari,
Applen etutuubi ja Marteliuksen takasellainen, tietysti
alupinnoitteella. Nama saivat heti osoitteekseen
Kuusakoski Qy:n. Tilalle vaihdoin Kovilin vakiot
takaosastaan  hieman  hengitystd  helpottavaan
muotoon modifioituna, ja resonoivan peltisarjan

tilalle laitoin vendldistda valutuotetta 60 asteen
kulmalla. Ja desibelirajat alittuvat! Tehonsiirrossa
kamppaili kaksi tasavahvaa vaihtoehtoa. Eka

ajatus oli HT 700 Hurstin limpulla ja 8-pulttisella
kitkaperdlla. Pidin kuitenkin kaikenlaista mehun
vatkaamista muuntimessa tarpeettomana, uppoaisihan
siihen muutama orlovilainen orhivoima turhaan.
Loppupelissa asfaltin karsimisesta vastaa viisiportainen
synkronoitu pakkolaatikko & la Rossija. Vetarit ovat
panssarivaunuterastd, sisempind nivelind tripondit,
ulompina  vakionopeusnivelet  kolmen  tuuman
rullapesilld. Nyt sutii!

Korin perusmuoto oli alkuperdisend minun silmadni
passeli, mutta joitain muutoksia siihenkin tehtiin.
Kaytimme tallilla aivoriihimenetelmdd, ts. kaikkia
ehdotuksia mietittiin, mitadn ei tyrmatty heti. Sanaa
mahdoton ei tunnettu. Woodysta, eli puukylkifarkun
ja Targa-katon yhteisjujusta se sitten aukesi.
Targaa muistuttava vinyylipintainen b-pilari  saisi
jaada ennalleen. Onhan vaitetty, ettd ensimmaistd
puoliavokattoa piirtdessddn John Fizgerald Targa olisi
sirrisilmin  tutkinut satelliittiteitse  vakoiltuja  kuvia
ensimmadisistd Samaran korin skisseistd. Tosin Samara
oli tuolloin nimeltdén vield suunnitelma Gaz 201.

Ainoa kylkilinjaan tehtédva lisdys oli turvallisuudenkin
vuoksi pelkaajan oveen asennettu Samsonite-lukitus
liman hdlytinta. Katto hiottiin 270-paperilla mataksi ja
puhdistettiin kuuteen kertaan silikoninpoistoaineella.
Pikakiljun valmistuttua pidettiin talkoot, ja seuraavana
pdivand valmis pdrekatto tervattiin. Valmiina se oli
asiallisemman nakoinen kuin kertaalleen paikoilleenkin
asennettu Hortensia-roof. Sivuhelmojen ulkondkod
korostettiin suoraan Bemarista otetuilla Zenderin
levikkeilld. Sulavalinjaisen Samaran ilmeen on pilannut
mielestani keula. Sen ilme tuo eittdmatta mieleen neeke.
. ., korjaan muunmaalaisen, toisen varisen henkilon
eteenpain rullautuneen alahuulen. Ei kun uusiin puihin
siis. Olin jo pitkddn tutkaillut vastaantulevien autojen
nokkapeittoja. Silmamaaraisesti arvioituna 123-korisen
MB:n torpedopellin keskiosan kaarevuus seka sivulle
ettd eteen oli sama kuin Samaran. Eikd vanhan silma
taaskaan pettanyt. Grillin johtotdahkineen annettiin
tulla reilusti eteen. Ndin saatiin tilaa mahdolliselle
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sahkoflektillekin, ellei oma propelli pitdisi 10ylyja
rajoissa. Peltityst pohjineen veivat leijonanosan
rojetkista, yli 3 tuntia. Ensimmainen maalausyritys
Fordin Blum-Grazy evergreenilla sai muulta tallivaelta
tylyn tyrméyksen. Siispa hionta mataksi - kdsin tietysti,
silla ei autoja myllytetd tehtaallakaan, miksi siis nyt.
Lopulliseksi pinnaksi valikoitui tummanvihred Miranol
iiman Flakea. Ja katso!

Hihvipuoli oli mietinndistd helpoimpia. Hyvaksyttavissd
ei ollut (Suomen asemia kuunnellessa) muuta kuin Jalta-
radio integroidulla kolmen watin kajarilla. Venndalld,
pitkia kuulostellessa  Olisi vaihtoehtoja 16ytynyt.
Eetteriharavaksi ruuvattin 27 tuuman kuitupiiska

NAJATPABIA

vasempaan c-pilariin, kallistus 12 astetta eteen.

Sicustus on saanut olla  toistaiseksi lahes
koskemnattomana. Ruuman etuseinddn on kylld jo
ommeltu seospuuvillarétti Vileenin vérisend, ja siihen
ﬁiikkilan alla Orjalan kalut. Yhteydenpito varikolle
oituu, kunhan tilatut heebelit saapuvat, venaldiselld
handsfreella (rukveeraparat).

Projekti on ollut antoisa. Alkuperdisosien maard
todistaa panetteluksi  vaitteen, jonka mukaan
tuotteliain venalainen keksija olisi Reguspatof (Reg.
US. Pat. Off.).
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